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Text: Michal Beran e Foto: BRM Aero

SPOLECNOST BRM AERO SE ZA POSLEDNI[ LETA STALA V OBLAST!
ULTRALEHKYCH A LEHKYCH DVOUMISTNYCH LETOUNU VE SVETE VSE-
OBECNEHO LETECTVI POJMEM. A VE SVYCH PROJEKTECH A ZAMERECH
MIRI'VYS. A PRAVE UDELALA PRVNI KROK DO SVETA ,VELKYCH", CERTIFI-
KOVANYCH LETADEL. NESE OZNACENI BRISTELL B23.

etosni problémy s koronavirem pfi-
Lnesly mimo jiné i zruseni celé fady
leteckych akci, a to v€etné nejvét-
Siho evropského aerosalénu vSeobec-
ného letectvi v némeckém Friedrichs-
hafenu. Je to misto, kam se kazdoro¢né

téSim nejen proto, Ze je to idealni mis-
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to k pfijemnym debatam nad novin-
kami leteckého primyslu, ale i z toho
divodu, Ze oblast kolem Bodamského
jezera s nadhernou pfirodou a boha-
tou leteckou historii madm prosté rad.
A letos jsem se hodné t&Sil i na navsté-
vu stanku kunovické spole¢nosti BRM

Aero, ktera méla vystavovat hned dvé
zasadni novinky. Hornoplo3ny typ B8
a predevsim dvoumistny typ B23, zkon-
struovany a vyrobeny tak, aby vyhovo-
val certifikacnim pozadavkdm predpist
CS23 / FAR 23. Aerosalén byl sice zru-
Sen, ale jak se Fika, v3e Spatné je pro
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VSTUP DO SVETA
LKYCH" LETADEL

néco dobré, a tak jsem misto k Bodam-
skému jezeru zamifil na neméné kras-
nou Moravu. Privodcem pribéhu B23
se mi stal Martin Bristéla, syn zaklada-
tele spolecnosti Milana Bristély.
Spole¢nost BRM Aero dosud vyro-
bila vice nez 500 kusU letounu Bristell
v zakladnich verzich Bristell Classic,
Bristell RG a Bristell TDO a v jejich sub-
verzich pripravenych pro jednotlivé
trhy. Vyvoj trhu a logika véci smérovaly
do budoucna k vétsim, pIné certifiko-
vanym sportovnim a cvi¢nym strojim,
které by vSak z oblasti ultralehkych le-
tounl prevzaly co nejvice jejich vyhod,
tedy nizké provozni naklady a zaroven
dobré letové vlastnosti. Plvodné se mél
krokem timto smérem stat novy letoun
pfipravovany sice pro hmotnostni kate-
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gorii 600 kg, ale s veSkerou vybavou pro
VFR Night a IFR za VMC. Pak vSak vstou-
pily do hry nové pfipravované predpi-
sy CS 23 a po konzultacich se zastupci
evropské agentury EASA zacalo davat
smysl pFipravit novy stroj pro hmot-
nostni kategorii 750 kg, ktery by byl cer-
tifikovatelny podle CS 23 a odpovidal by
tak i americkému ekvivalentu certifikac-
nich specifikaci FAR 23.

Vysledkem je novy Bristell B23, le-
toun, ktery sice na prvni pohled hodné
pfipomin& pdvodni ultralehky Bristell
Classic, ve skute¢nosti se vSak pochopi-
telné jedna o v zasadé novou konstruk-
ci, pfi které byl sice pfevzat Uspésny
koncept, ale zaroveri musely byt vzaty
do Uvahy vsechny konstrukéni zmény
vyZadované jak vysSi maximalni vzle-

tovou hmotnosti, tak pozadavky certifi-
kacniho predpisu. A také se do néj pro-
mitla cenna zpétna vazba od vice nez
500 uzivatel pavodnich Bristelld.
Novy B23 tak ma oproti pdvodni-
mu Bristellu Classic delSi trup a vétsi
ocasni plochy. Prekonstruovany byly
rovnéz klapky a pochopitelné i kom-
pozitovy podvozek, ktery musi byt
schopen snaset vy3si zatéz. Letoun ma
maximalni vzletovou hmotnost 750 kg
a prazdnou hmotnost 435 kg, coZ dava
pfi palivovych nadrzich o objemu 1201
paliva (to je zhruba hmotnostné 91 kg)
k dispozici 224 kg pro posadku a jeji vy-
baveni. Diky velkému objemu nesené-
ho paliva je se standardné dodavanym,

provozem provéfenym a certifi-
kovanym motorem Rotax 912 S3
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Soucasti zdkladniho vybaveni bude avionika Garmin G3X Touch a autopilot

velmi dobrym cestovnim letounem
s vybornou ekonomii provozu a navic
s moznosti velmi dobrého uplatnéni
v leteckych Skolach.

Stejné jako u jeho starSiho a leh-
¢iho sourozence byl pfi konstrukénich
Upravach kladen ddraz na ergonomii

—t

kokpitu o vnitfni Sifce 130cm, kde
bylo mozné Cerpat z vyvojovych praci,
které predchazely konstrukci kokpitu
Bristellu Classic. Zlstala tak zacho-
vana nejen optimalni poloha sedaku
a opéradla, vybornad dosazZitelnost
vSech ovladacich prvkd a snadnost na-
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stupovani a vystupovani z kokpitu, ale
i pohodIné loketni opérky a nastavitel-
né pedaly. TotéZ je mozné fici i o bez-
problémovém nastupovani do kabiny,
ke kterému slouZzi jak stupacka za kfid-
lem a naslapna plocha u kofene kfidla,
tak stfedové madlo mezi sedackami.
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' V kazdém kridle je tloZny prostor
Pristdvaci svétlomet Brm s nosnosti 20 kg

Dodavané letouny budou vybaveny  kovan pro lety IFR za VMC. Tim se stane
avionikou na bazi Garmin G3X Touch, opravdu vhodnym adeptem pro letecké
ovladacim panelem autopilota Garmin  Skoly, které hledaji vhodné stroje pro
GMC 307, odpovidacem a NAV radiem  obnovu letadlovych parkd, popfipadé
od spolecnosti Garmin a malym sdru-  budou chtit doplnit i nahradit svoje
Zenym pristrojem od firmy L3 avionics.  flotily s provozné nékladné&jsimi Ve standardni vybavé je i vyhfivand
»S timto vybavenim bude stroj docertifi-  letouny,” Fika Martin BFiStéla. pitotka
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Vykldpéci uchyt pro poutdni letadla

S tfilistou hydraulicky ovladanou
constant speed vrtuli od firmy MT-Pro-
peller, ktera je soucasti zakladnivybavy,
je letadlo vhodné i pro del3i cestovani.

~Soucasti zakladni vybavy B23 bude
rovnéz balisticky zachranny systém, kte-
ry ale neni mandatorni diky perfektnim
letovym vlastnostem a padovym charak-
teristikam,” doplfiuje Martin BFiStéla.

.Samostatnou kapitolou spoje-
nou se vstupem mezi letouny plné
certifikované podle CS 23 byl rozsah
a narocnost vsech test(,” pokracuje
Martin Bfistéla. ,PFfi vyvoji B23 jsme
hodné spolupracovali s renomovanym
testovacim Svycarskym pilotem Dami-
anem Hirschierem. Pfi optimalizaci
B23 jsme nalétali vice nez 80 testo-
vacich letl, nez jsme letoun predlozili
k prvnimu letu testovacimu pilotovi
agentury EASA.”
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Kam tedy novy letoun od Bristellu
mifi? Bude predevSim velmi dobrym fe-
Senim pro letecké Skoly, nabizejicim novou
a elegantnileteckou techniku a dobré leto-

vé vlastnosti, propojené s vybornou eko-
nomii provozu. Pfipravenym i pro provoz
VFR Night IFR za VMC. A samozfejmé také
velmi dobrym cestovnim strojem. @

Bristell B23 Zakladni technicka data

Rozpéti kridla 9,13 m
Délka letounu 6,45m
Vyska 2,28m
Plocha kridla 11,75 m?
Sitka kabin 1,3m
Prazdna hmotnost 435kg
Max. vzletovd hmotnost 750kg
UZitecné zatizeni 315kg
Objem palivovych nadrzi/maximalni dolet 1201
Zavazadlovy prostor v trupu 15kg
Zavazadlovy prostor v kFidlech 2x20kg
Min. rychlost s klapkami Vso 41 KCAS
Min. rychlost bez klapek Vs, 48 KCAS
Max. rychlost horizontalniho letu Vy 117 KTS
Neprekrocitelna rychlost Ve 156 KEAS
Motor Rotax 915 iS
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