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a cura del Servizio Prove - foto Andrea Colombo

MILAN, UN AEREO

QUATTRO

Ulm, Lsa, con carrello retrattile e per lavoro aereo:

ecco l'ultima creazione di Milan Bristela, progettista ceco

papa dellAerostar e del primo Sport Cruiser.

IL poker diversioni in cui verra costruito (in un'azienda

appositamente fondata) ne rivela gia le qualita: versatile,
~~robusto e... climatizzato.
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Inprova Brm Asro Bristell

nvecchio amico di Volare, Sergin Strobbe, non perde
il vizie di sperinientare nilove macchine volant
e ¢ presenta il Brm Aero Bristell, Uuliralegeera (e anche Lsa),

costmiito a Uherské Hradiste, citd situata pochi chilometri

a est di Brmo, nella Repubblica Ceca. Si uatta del hiposto
metallico che Strobbe impormin lialia, dove lvsocies per la
quale opera, ViFly, ha l'esclusiva di vendita, 1 progetista del
Bristell & Milan Bristela, gid ideaton dell' Aerostar e dello Sport
Cruiser {vggi P5 28] Milan ha progettate Vaereo puntando
sulla robustesza (la cellula potrebbe arrivare a 750 kg di peso
miassime al decollo], alla climatizeazione, pre-selerionabile
perestate o inverno olire che regolabjle sul flusso d'aria
caldo e freddo, e alla semplicita di riparagione in caso

di danneggiamento. Su questo frante, ogni parte del Bristell

& tagliata e pre-forata per la rivetiatura mediante macchine

a controtlo numetico, al fine di velotizare le operazioni

di manutenzione. Brim Aero & onganizrat per produre con
notevole fessibilita al fine di vuscire & personalizzare al massimo
ogni esemplare seconda le esigenee del cliente, Finora sono stati

eostruili una cinguanting di dpparecchi nelle quattto versioni in
produgoneUm, Lsa, Hd { Heary Duty, pit robusto perimpiego
professionale), ed RG (con carrello retramile ) L'esemplare

in prova ha marche da altraleggero e una livrea appositamente
studiata pér esaltarme lalinea. 1 profilo alare usato & un
compromesso tra guello seeho per il primo Sport Crulser ¢
quelio pil “panciute” dell Aerostar. Lala ¢ rettangolare conuna
legrera rastrematura e diedro di olire re gradi, | sedsatol song
nella parte anteriore delle semiali, che a sinistra accolgono

it faro d-atterraggio del tipo led-cluster. Sull estradosso sono
ricavati due vani portabagapli facilmente accessibili e con
capacith di earico di 20 ke ciascune, g

1 flap hanno una grande apertura che limitoquella deglialetoni,
conun rappono tra i due elementi di cirea 2/3; La cofanatura del
vano motore ¢ fissata medianie ganci eamilock a scomparsa ed

e dotata di sponielio peril controllo dell'olio motore. 1 carrelio

e triciclo, fisso, con fl muotine anteriore che, nonpstante
siaagganciato a una gamba inclinata in avant, Heollegato
alla pedaliera. 1l carrello principale ¢ a doppia balestra

Un controllo alle linee di éomanda rivela che queste non
presentano giochi ¢ hanno un'elasticith trascurabile,

el resto, inguesta costruzione metallicain lega d'alliminio
tutta Vesecuzione appare moklo accurdta.

Per enfrare in-cabina & sale sul dorso defla radice alare
sfruttande la staffiz dictro il bordo d'uscit e aggrappandosi
il montanie posteriore del weituccio. Lacabing @ idonea alle




taglie forti {130 cm di larghezza). e svela un enorme vano
bagagli dietro ai sedili: I*entrata'é facilitata da un paio di
mianiglie posizionate su robusti supporti e, da gui. basta
lasciarsi scivalare sulli poltroncina.

La cabina oltre che ampia & anche ergonomicamente ben
armonizzata, tuttid comandi e § controlli sono accessthili
naturalmente. Le cinghie sono di buona qualith e con
robusti attacchi, L'adattamento alla statura del pilota

i possibile grazie alle pedaliere regolabili.

Il cruscotto ha dimensioni quasi esagerate ¢ feorda
limpostazione dei cockpil adati al volo strumentale,
Nellaversione base, sulla sinistra c'é la strumentazione
di volo analogica, a destra gli strumenti e gli indicatori
del motore,

sul pannello centrale, in alto sono installati gli apparati

di radionavigazione, in basso i comandi degli impiantie la
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Passaggio basso
Qui sopra
un:istante della
presentazione fatta
a Dzzano Emilia,

la prima in Itabia

Si nola la lieve
rastremazione
dell’ala

Una vita di prove
lack Zanazzo,
che ha analizzato
Il Bristell in ques
servizio, & stato
pilota delle
Frecce Tricolor
e collaudatore
sperimenlatare
civite & militare

Allineati, in decollo stacchiamo in 15 secondi dopo 120 metr

e in salita le prestazioni sono buone con variometro su 5 m/sec e
le stabilith accettabili salvo sul latero-direzionale, un po’ al limite.
In crociera rileviamo una curva di stabilith statica a comandi
Bloceat di pendenza positiva, anche se non molto accenmata,
Liallineamento del motore & corretto e le altre stabilith sono
accettabili. Entrando nelle virate si notano derapate inverse
importanti ed ¢ necessario intervenire con la pedaliera per
contrastarle e Amanere coordinati, 1 rollio indotto & di buona
ampiezza e in manovra si incontrano sforzi sui comandi di
midesta intensith. L'omogeneiti rimane ottima fino alle velocita

riclonte, quando gli alettoni cominciano a perdere efficienca,
Lawvicinamento allo stallo avviene con il pieno controllo dei
comandi, unica nota la solita precoce riduzione d'efficienza
degli alettoni. La caduta di muso allo stallo & centrale, non molio
decisa e continua, L'autorita dell’'elevatore ¢ al limite & non
sufficiente per mantenere 'apparecchio in stallo aggravato.
Nella configurazione a flap abbassati il comportamento

e analogo in avvicinamento, e la caduta di muso alla perdita

di velocita & sempre centrale, ma pii decisa e regolare,

In questa configurazione lelevatore ha abbastanza autorith per
mantenere 'apparecchio in stallo aggravato; situazione nella
guale il controllo & sempre buone facendo un uso appropriato
della pedaliera. Negli stalli sotto accelerazione e in virata,

il comportamento del Bristell dentra nella normalic, i tim ha
Fautorita previstain moeo i dominio di volo e gli sforz sulla barma
per controllare aereo in caso di bloceo a fondo corsa a cabrare
e ad alta velocita sono tollerabili.

La rumorosita intema non ¢ eccessiva, ma per buone
comunicazioni & preferibile I'uso di cuffie. Cualche breve tratto
di volo in turbolenza ci fa apprezzare le risposte alla raffica,
gentili, e la maneggevolezza laterale, che alla velocita di crociera
& adeguata a guesto tpo di aeroplano. Alcuni controlli sulle
prestazioni ci convincono che i dati pubblicati dal costruttore
sono credibili, I movimento dei flap induce dei momenti nella
corretta variazione d'asseno; Vapporto di resistenza fornito
dalle superfici completumente estese @ tale da permettere una
velocith verticale a scendere di oltre 1.000 ft/min con motore

al minimo e velociti di avvicinamento finale.

Circuito e atterraggio si eseguono senza problemi, ma con
qualche dubbio nel caso di forte vento laterale, una situazione
che non si & potuta verificare,

1l Bristell si presenta dungue come un bel biposto, confortevole
sia per le dimensioni della cabina, sia per le risposte in raffica,
Le prestazioni sono pit che onorevoli e le qualita divolo
sempre accettabili, anche se gradivemmo pit stabilith latero-
direzionale e una maggiore eflficienza degli alettoni alle basse
velociti. B
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Documentazions Ben redatta per soddisfare | requisiti Lsa
DOperazioni a berra

=LA
B LA
Strumentazione B LA Ampia possibilits di scelta con molte spazio per Linstallazione
N 4A
N LA
4B

Controlli semplici da esequire, facile salita a bordo

Rullaggio Guida precisa, raggio di slerzata ridolto
Decollo e salita
Crociera

Spazio di decolle ridotto, buon rateo di salita
Prestazioni soddisfacenti, coordinazione migtiorabile

Eh.li“ Effiv:le_r'lia_rldut!.a degli alettoni e detl'elevatore

_H_ane:gg:vnl.em X Idonea al tipo di aérﬂa, diminuisce a bassa velocita
Manovrabilita = || F.E'.E Autoritd dellelevatore adeguata seppur migliorabile
Discesa [ | M Lefiicienza dellala consente bugne planate

| Circuitoe atterraggio Ml 4B  Corsa ridatta, Ireni efficienti

Giudizio relativa allimpiego terist addestrativo: molto buono

Scala di valutazione in base alla capacita di svolgere la missione

Coddistaconie A Miscoe possbile senza sforro. Comportamantn eccellenle
B Missiors possbile senma particolars siorzo. Compeostamentio mollo truone. Dbl brascurabds
€ Missiors possiile con minino slorr, Comportamenta buona, Qualche deetio molesto
Difetti che giastificana A Missions possBile con slorm moderato pet dfettl mirari anche o moleali
migliorie B Missiors possile con Horm smportanis per-dietti che nchiedono modeste messa & punio
T Missiors porssitde con shers enolio importanta par défietti che richiadorn important messe 2 panio
Difetti importanti A Sipud compicre a mission 1 sfora clvado
Migliorse negessarie B Necessario wnd sforen importande per maniensrn il conirolla
C  Macescario ono slorzo malin ienpertani per non perdens i controtio del merza
(Dfedti condizionanti Impossibfiz compiere la missione.

Indispensakdi migliorie Elevaln rischis di perdens il controlln

Costruzione curata
Sopra, la
cofanatura
superiore chiusa
mediante camlock;
a sinistra, il rinvio
dell’alettone.

A destra, le
cerniere del flap,
che mostra

una superficie
CONVESSE.

Particolari unici
Asinistra, la
gamba anteriore
del carrello,
onentabile con
comando dalla
pedaliera; a destra,
sopra, il faro
di-atterraggio

a Led-cluster,
sotta, il Pilot
molto esterno.




